Duastojnickd inspekce v dreziné Wohanka

Drizka KARANTENA - TECHNICKA CVICISTE

Nejstarsi drazka vychazela z casti prostor byvalé prvovalecné nemocnice,
zvané téi karanténa, jeji Casti

%1 dopravna - vojensky Zelezniéni sklad. Vedla ¢asteéné v soubéhu s koleji
normalnérozchodné vlecky, dnes v ulici V Raji. Dopravna méla minimalné
tfi hlavni koleje, naklddaci rampy a od r.1926 i vlastni topirnu. V srpnu 1924
prestavéno skladistni kolejisté 700 mm na rozchod 600 mm a bylo

X2 napojeno do severniho zhlavi dopravny. V "Karanténé" viak ziistaly i Useky
koleji jinych Gzkych rozchod, aby byla umoZnéna manipulace s ostatnimi
ulozenymi lokomotivami a vozy. Na jiznim konci "Karantény" se drazka
stacela k vychodu a v km 0,5 se pfimkla k ulici Pod Bfizkami. V km 1,0 trat
piekfizila dnedni ulici $.K.Neumanna a v mirném klesani sledovala cestu
podél hibitovni zdi, na jejimi konci pozdé&ji vzniklo

X3 kiizeni s normalnérozchodnou vytainou koleji skladové vletky a asi
v km 1,6 presla po mostu Kohnowy soustavy feku Chrudimku. V lukach
na pravém biehu draZka opsala vratny oblouk a v km 2,3 (niZe po proudu)
opét piekonala dosud neupravenou feku do koneéné stanice

X4 "Technické cvitisté-provizorium" umisténé mezi pozdéji vybudovany véjif
naspl. Od r.1925 byla provizorné vybudovand drazka prestavéna do stabilni
podoby a téhoz roku byl zahajen pravidelny provoz podle jizdniho fadu. Byla
povolena i pfeprava osob ve specidlné upravenych vozech. Doba jizdy €inila
16 minut. Ve viedni dny jezdily dva pary pravidelnych osobnich viakd.
Smisené a ndkladni vlaky byly vypravovany dle potfeby a poZadavk(
jednotlivych veliteld. Trat byla osazena sklonovniky a zfizeno staniceni.

V tomté: roce byla trat prodlouzena.

X5 Nové ukonéeni bylo na drovni jezu u pozdéjsi plovarny. V roce 1926 byla
zbudovéna asi 750 m dlouha spojnice od "Provizoria" do km 1,3. Byla
vedend v soub&hu s novymi Zelezniénimi sklady. Tim se uzaviela vratnd
smycka kolem celého cvitisté. V druhém roce provozu byla

X6 v km 2,0 na pravém b¥ehu feky zfizena odbotka mifici svahem vzhiiru
ke hibitovu v Pardubickach. Tak byl poloZen zaklad drazky k nemocnici,
prezdivané "Spitalka".

Dle potieby provozu a vycviku vznikaly i dalsi zastavky:

X7 Zastivka Masarykovi kasirna a napojeni do nich. Pfed stavbou dalsich
budov uvniti muselo byt napojeni posunuto do km 1,0. Zamér vybudovat
v kasarnach uzavienou smycku, po vnitni strané kolem viech objekt(,
nebyl pravdépodobné realizovan. Napojeni bylo jen kusé - rozvétvené.

X8 spojeni do novyich elezniénich skladii na podzim r.1929 umozfiovalo
pfimou jizdu vlakd pfevazejicich sem materidl z "Karantény" (odbockou
v km 1,0). Pozdéji i vlakl mificich od Chrudimky. Odbocka dotvéarela dplny
kolejovy triangl s vyhybkou pfedsunutou cca do km 1,3. Kolejovy systém
aredlu novych skladi byl velmi sloZity. Obsahoval koleje riiznych rozchodd.

X9 zbytky normalné rozchodné vleéky, napojend do pardubického nadrai,
existuji dodnes. V roce 2005 zrudena a odpojena od nadraZi, koleje mezi
arealem a stanici €D byly vytrhany.

X4 Na technickém cvitigti vznikala sloiit4 sit koleji riznych rozchodd. V rdmci
cviceni se projektovaly zmény a ne viechny se realizovaly pfesné podle
zamerl, protoZe i projektovani bylo sougasti vycviku vojenskych dréznich
specialistll. Traté slouZily nejen k vycviku, ale i k budovani celého arealu.

%10 Byla provedena regulace a roz&iieni feky a vystavén zimni pfistav.
Zhotoveny naspy, zfizeny dievéné i betonové pilife pro mosty riznych
konstrukci, budovy, dilny a Gkryty. Pro tyto Gcely se pokladaly provizorni
koleje po obou bfezich Feky. Cvicisté se postupné rozsifilo az do Pardubicek
a do blizkosti Nemo3sic. Jeho soucasti byla i

x11 legendarni vojenska plovarna nebo

X712 lanové drdha pro pfepravu materidlu pies feku

Zdroj:  Publicace Zeleznitni pluk Pardublce 1916 - 1931
WIKIPE
Publikace Pardubické drdfky a Jetezniini pluk / Ing L. Podivin
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Drazka , SPITALKA"

Obsluhovala cvicisté na pravém biehu feky Chrudimky
a to zejména Na Sutinach a u hibitova v Pardubi¢kach.
Trat doséhla aZ do prostoru dneni nemocnice.
PfevySeni terénu o 8-10 m bylo pfekonéno velkym
vratnym obloukem pfes jizni svah. Na vrcholu stoupéni
pfiblizné v km 1,0 se nachazelo

Nakladisté "Pardubicky". Na planech okolo roku 1930
je pfed nakladidtém jesté

kfizeni s normalnérozchodnou cvicnou koleji a dvé
odboceni do spoleéné splitky ve sméru na R.W.most.
Timto vznikl Gzkorozchodny triangl. Do nedaleké kolny
se souCastkami R.W.mostd odbocovaly dvé kratké kusé
koleje smérem k silnici do Nemaosic.

Cvicny most u hibitova navazoval na nejvyssi ndsep
levého biehu. Tento val i se zbytky norméinérozchodné
trati existuje dodnes, stejné jako opusténé betonové
mostni pilife a oblouky. Po hornim okraji srazu,
lemujiciho oblouk feky v Pardubickdch, drazka
pokracovala do konecné

stanice "Vinice" umisténé mezi nemocnici a méstskou
vodarnou pfiblizné v km 1,6.

Podle plant méla mit dopravna 3 prijezdné koleje Ustici
na konci do jedné koleje kusé - vytainé. Po vjezdu vlaku
do této stanice bylo moZno zacouvat dvratovym
obloukem k daldimu vysokému cvicnému R.W. mostu,
jehoZ osamély pili¥ dodnes ¢ni nad fekou kousek od
zdevastovaného jezu. V r.1929 byla trat na cvi€isti
pfeloena na jiny most a zéroven s tim byla zruena i
jiZni &ast smycky, vedené pfes plvodni Kohntv most.
"Spitalce” se tak dostalo pfimého napojeni do ptivodni
stanice "Provizorium". Provoz na drazce do Pardubicek
byl v poéateénim obdobi organizovan vétiinou
nepravidelné - dle potfeby. Od roku 1930 i podle
pravidelného jizdniho fadu.
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Drazka DO POLABIN

Zat@ikavaci zkoudka

TaktéZ dosavadni systém drazek byl pomérné kratky a pro dopravni wycvik tésny. Proto si pluk vybral nové CV|E|§té u Labe. V kontindch nazyvané (dfive vieobecné) jako Polabmy.

A to v mistech, kde Feka piekonava skalnaty prah a kde byvaly pefeje, lidové zvané

"Hreaky".

Vojéci oblast dobfe znali ji z dfivéj$ka. V prostorech za Donucovaci pracovnou pavodné planovali postavit svd novd kasarna. Tyto okolnosti, jakoZ i tradiéni spoluprace Zelezni¢niho

pluku s Kunétickym (sportovnim) druzstvem, vedly k zaméru postavit drézku nejen

k Labi, ale i do Sezemic a dokonce aZ ke Kunétické hofe. Plvodné bylo dokonce potitdno také

s vefejnym provozem. Kolem roku 1920 se totiZ nepodafilo civilnim ufadiim postavit projektovanou Pardubicko - Sezemickou elektrickou drahu. Armada cely sv(ij zamér nakonec také
neprosadila. A tak jejich drazka dospéla nakonec jen do polabinskych luk v okoli Zidova a Hirek.

Mdzesd

Mapa drazek o rozchodu 600mm
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Kasérna T.G.Masaryka / RETROMESTECKO...

Hiavni nadrati €D

Letiste

Zamek / Vychodoeské muzeum Stafikova E’ D D D s 4 01
Radnice / Pernitynské ndmesti Kefpmrova I:‘

Nemocnice

Véznice Pardubice penatraié micets | [ |[]

Nahledové orientatni umisténi dréiek M

obou rozchodi (600 / 760mm) S mi

Drazka k letisti
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Jednou z draZek o rozchodu 600 mm méla byt trat do prostoru pardubického letisté.

Odbotka na letigté vychazela v prostoru dnegni Cekovi ulice smérem na zépad.

V éervenci 1937 byl vydan rozkaz, aby v ramci polniho cviceni byla postavena trat za pouiiti
ti vyhybek a 1500 m koleji. Pravdépodobné do svého cile nebyla dokoncena - koncila jesté
pred statni drahou do Chrudimi. Dne 28.8.1937 byl vydén rozkaz k demontazi.

Lanova dréha

s roni=——| @) Hnddrati Pardubice |

Chlulle'

Kolejova trat 1435 mm CSD - vefejnd

Kolejova trat 1435 mm CSD / vojenskd
Drazky- v provozu / zrudena

hledat rozdily

Mapa drazek o rozchodu 760 mm
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Most vojenské polni dréazky

Prepravni lanovd draha / v pozadi jsou vidét kasdrna T.G.Masaryka

Vytycovaci prace permanentni draiky k Labi zapoéaly v 1été 1925. Zprvu byla
koncipovana jen jako prodlouZeni plvodni trati z "Karantény". Tomu odpovidd i jejf
pavodni kilometraz.

X5 Novostavba vychézela ze stanice "Technické cvigisté" v km 2,6 u vojenské
plovdrny. Asi po 200 m se stadi severnim smérem, v km 3,25 prekonavd po mosté
byvalé slepé rameno Chrudimky.

X18 zde se nachazela jedna z "Vodnich stanic" pro doplfiovani vody do lokomotiv.
Pozdéji se tu nachazela i jedna kusd kolej slouZici k zasypavani starého fi¢niho
koryta. Po jeho zavezeni byl most i stanice zruseny.

Po naspu, ktery také jeité existuje, trat stoupala pravym obloukem k dal$imu
mostu u km 3,5.

%19 Nasledoval 700 m dlouhy soub&h s hlavni Zeleznici se zastévkou "Telegrafie".
Pak draZka klesala zafezem do podjezdu v km 4,15, kde

X200 podesla statni drahu, odchylila se k severu a pokratovala do dvoukolejné

x2 1 stanice "Familie" (v km 4,55) hned za pfejezdem Dasické ulice. Nasledoval
asi 1,5 km dlouhy pfimy Gsek (ve sméru tehdy jesté neexistujici ulice Na DraZce),
kde se nachazela (na 5,5km a 6 km)

X272 Pracovna a Donucovaci pracovna. Dnes je zde Véznice Pardubice. Za stanici se trat
vétvila. PFimy a zéroven hlavni smér pokracoval k Hirkdm podél pravidelného
stromofadi, coZ tomuto Useku vyneslo prezdivku

X23 "Promenéda". Pokréovala podél dneZni kasdrenské zdi byvalych délostreleckych
kasaren a na konci vesnice odboéila vlevo do poli. PfibliZila se ke kanalu Halda
k jeho tésnému soubéhu s Labem.

X24 Trat umély kanal Haldu pfekonala po malém mostku s "Vodni stanici”" vkm 7,7.
Za ni se pfimo na labském bfehu nachézela

X2 5 koneén stanice "V Uzkém" , pfiblizné v km 8,1.

Dal3i smér této drizky urfovala

X2 6 odbotka okruhu na km 6,0 ve stanici "Pracovna".

Tento smér ved| drazku zpét kolem Zidova ai za ulici Do Nového, kde

X27 prekonala kanal Haldu po mosté, jeho? zbytky jsou dodnes nepfehlédnutelné. Zde
byvala rovnéz "Vodni stanice".

X2 8 Nasledoval cviény dsek, nazyvany "Kachni", Svriek zde nebyl pfili§ kvalitni a malé
bariaté lokomotivy se zde kolébaly jako kachny. Cvitily se zde destrukéni prace a
nasledna obnova spodku i svriku. Vedla na levy bfeh Labe do

“ %29 stanice "Polabiny”, kde byla nacas ukonéena. Plan poital s propojenim do stanice

"V Uzkém" (viz x25), pro uzavieni celé drazni smycky o celkové délce cca 5,5 km.
U Labe bylo vodni cvi¢idté, kde se stavély i mosty. Cvicili zde také Zenisté s pontony
a pramicemi. Nedaleko "Uzkého" méli vojaci i malé sportovni hii§té,

Drazka do Polabin - odbocky

Trat do Polabin méla té nékolik kratkych odboéek, ale ty nejsou dosud pfesné
zdokumentovany. V soub&hu se statni drahou méla vést pomocna drazka uréend
plvodné ke stavbé spodku pro planovanou a nakonec nikdy nerealizovanou tfeti
kolej. Kratkodobé, okolo r.1932, byly udajné k tomuto Géelu zbudovany odbocky:
x30 pred podjezdem u Telegrafie,
%371 u pracovny k rampé u Sezemické silnice,

7 %32 Vv obci Hirka, kde méla byt v km 6,8 stejnojmennd stanice a sloZist& materilu.

To pozdéji pravdépodobné ustoupilo novym délostieleckym kasdrnam,
pfi jejichZ stavbé drazka patrné Zadnou roli nesehrala.

* X34 P¥imo u stanice "V Uzkém" byly dvé kusé koleje vedené sikmo k Haldg, ke slozisti

koleji a telegrafnich tyci.

PFevoz monolitu a materidlu ke stavbé pamatmku pad\vm pf:sluLmkum Zelvojska v 1.swvalce. Realizovano rovnél v ramci vycvilu.

Provoz na siti 600 mm

Parametry trati byly rozdilné. Na permanentnich dsecich trati byly spodek i svriek
provedeny dikladn@ za uZiti tézSich kolejnic. Useky cviénych byly pokladény i na nepfili§
upraveny terén. Ve stisnénych prostorech sklad( a cvigi¥t byly ufivény i oblouky malych
polomérd, zpravidla ne pod 25m. Dle méFeni na mapach se lze domnivat, e traf do
Polabin disponovala nejéastéji oblouky o jednotném poloméru 100m.

Piestavba na rozchod 760 mm

Asi po Sesti letech provozu drdZek o rozchodu 600 mm bylo rozhodnuto o jejich postupné
prestavbé na 760 mm. Lokomaotivni a vozovy park tohoto systému byl v omezeném
mnoéstvi ulofen uZ od potatku ve vojenskych skladech. K dispozici bylo i pisluiné
kolejivo. Pivodni prostory v "Karanténé" pluk jiz postupné vyklizoval, nebot pro
ubytovdni vojska ziskal nova Masarykova kasdrna a pro material nové Zelezniéni sklady .
Stéhovani probihalo postupné v zévislosti na budovani nowych areali. Po ukonceni
presunu vojska a materidlu méla byt draZka z "Karantény" trvale zruSena.

Na &irdi rozchod proto byly nejprve pfestavovany traté z technického cvi€idté do Polabin
a k Nemocnici. AZ potom i do nového Zel.skladu. Timto se sit draZek rozdélila na dva
samostatné systémy s upravenou kilometrai. Jizdni fad v r.1932 obsahoval trat
Karanténa - Technické cvi€iité - Vinice s odbotkami do Masarykovych kasaren a novych
skladi na rozchodu 600 mm. Rovn&? trat Technické cvi€idté - Familie - Pracovna - V Uzkém
na rozchodu 760 mm. Materidl dopravovany ze skladd do Polabin a zpét musel byt proto
prekladan na technickém cvitisti, kde pro kaidy rozchod byly oddélené stanice a mezi
nimi asi pll kilometru dlouhy soub&h koleji obou systémi. V roce 1934 byl systém

o rozchodu 760 mm roziifen i do Pardubiek a k nemocnici. Tehdy byla "Spitalka”
ponékud zkricena. Koncové stanice dostala tvar dvoukolejné vyhybny. Odbogka na blizky
R.W.most byla zadsténa do kritké vytainé koleje za stanici. Tyto pravy si vyZadalo
pladnované rozdifovdni nemaocnicniho aredlu.

DraZka 600 mm z "Karantény" fungovala jesté v roce 1937. O rok pozdéji pak doilo

k prestavbé kolejisté v novém Zel. skladu i v Masarykovych kasarndch na 3irsi rozchod,
véetné nového a kratéiho propojeni na technické cviéisté. Toto ujednoceni rozchodd
umoZnilo napfimit zadsténi polabinské draZky bez nutnosti objidét plovarnu.

V provedeni 600 mm potom zdstaly jen kratké Gseky ve skladech pro nejnutnéjsi
manipulace.

Vyslunni provozu drazek

Rokem 1934 pak zadina kaneéné pravidelného provozu do Polabin. V r-1937 se podafilo
dostavét i zbytek polabinské smyéky mezi stanicemi V Uzkém a Polabiny do podoby
definitivai permanentni drazky. Na jafe 1938 probéhla komise pfedani dvou strainich
domkd ve Familii a u Pracovny. Léta 1934 aZ 1938 probihala ve znameni néristu pfeprav
na tratich 760 mm na Ukor trati 600 mm. Od roku 1935 s kratkymi nékolikadennimi
prestavkami nastupuje jiZ celoroni provoz a dopravni sluzba zahrnuje nacvik témef viech
povoléni jako na skuteéné Zeleznici podle pfedpisl ¢SD. Na tratich jsou hldsky, navéstidla
i zavory, v dopravnach slouZi vypravei, vyhybkari, hldskafi, posunovadi i telegrafisté. Ve
stanicich probihalo kfiovani viakd i posun. Zkou3ely se rlizné zabezpeZovaci pfistroje

a spojové prostiedky jako napf.dvoudritova kembinace telegrafu a telefonu ¢i dokonce
dalnopis. Cviilo se ni¢eni a obnovovani trati. Nékterd zafizeni (napfwyhybky, Gotzovy
zamky, spojovd vedeni) jakoZ i celé dseky se rozebiraly a montovaly i nékolikrat denné

2a kaidého potasi a za stélého zpfisfiovdni norem. Totéz se tykalo i mostd, u kterych téi
byly postupné nahrazovany dfevéné podpéry za betonové. Draiky sehrély svou roli pfi
regulaci a &isténi Chrudimky, Labe a Lou€né.

Soumrak draZek

V bfeznu 1939 vyjel posledni ¢ vlak v redii predvaleéné Ceskosl ké armady.
Krétce po zadatku okupace byla v3echna zafizeni pluku predana Wehrmachtu, ktery
drazky vyuiival jen kratce, zfejmé pro pfepravy materidlu do kasiren na Huarkach. Brzy
pak dodlo nejen k Uplnému zastaveni provozu v celé siti, ale i k jejimu Edsteéné mu zniceni
vlivem riiznych stavebnich i destrukénich aktivit Némch.

Po vilce proto nebyly obnoveny Gseky ani do Masarykovych kasaren ani do Zelezniénich
skladii. Drézka "Spitdlka” byla v €sti pod hibitovem rozbita, "Kachni Gsek" demontovén.
Dfevéné kolny na technickém cvi€isti slouZily ke garaZovani zbytku vozového parku aZ do
konce provozu. Zbytek traté k Labi od Telegrafie dal byl po vélce nejprve snesen a v roce
1948 pak znovu vytrasovan. Koncovd smycka byla navriena mnohem mengi, protoze

v plvodni trase "Kachniho Gseku" jiZ za valky zapogaly price k napfimovani fiéniho koryta
Labe. UvaZovalo se o wyuiiti drazky k rekreaénim Gcelim a hovofilo se i o pionyrské drize.
Béhem letniho cvifeni 1949 byla trat obnovena a k Uzkému, ale jiz bez smycky. Kritce na
to pak zapocala definitivni demontaZ. Provozni vycvik se pfestéhoval do Ceské Trebové a
osud draiek v Pardubicich byl zpegetén.

Na podzim 1949 se rusi stanice "Familie". Provoz se omezil na jizdy demontainich vlaki,
posledni pry byl vidén v roce 1952. O dva roky pozdéji mizi i posledni zbytky koleji z ndspl
v okoli tenisowych kurti. Zelezniéni télesa se preménila na cesty, nékteré slouii dodnes.
Na mosté pfes Chrudimku se usadil horkovod, podpér jednoho z mostkd pfes Haldu
vyuZiva plynové potrubi, podjezd pod statnf drahou i straZni domky u Familie a Pracovny
zmizely beze stop. Na Sutindch byl pravdépodobné poslednim, byt jiZ jen lidskou silou
obsluhovanym provoznim tsekem pardubickych vojenskych polnich drah. Cast
demontovaného materidlu byla pfeddna Vojenskym lesim a statklim do Horni Plané, kde
vojaci v pohrani¢nim pasmu obnovili provoz na lesni drdze v Arnodtové. Mncho kolejiva
zmizelo v z2akladech a zdivu soukromych i erarnich staveb. Dodnes |ze v nékterych
zahradkafskych koloniich nalézt kolejnicky misto plotovych tyéek.




